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The implications of the TDS scenario4

The common perception that the shift to green energy is expensive 
and the decarbonisation scenario is only possible by degrowth 
that leads to negative economic impacts and loss of revenue has 
been hindering the transition process. The TDS scenario shows 
that growth in the global tourism system can still be achieved while 
reaching the net zero target of 2050. The number of trips and 
guest nights, distance travelled, and global tourism revenue can 

still grow, albeit at a more moderate pace and in some instances 
staying behind the BAU scenario (distance travelled), while in other 
cases exceeding it (number of trips, guest nights and revenue). The 
emphasis however lies on the redistribution of resources, revenue 
and growth across sectors and geographical regions temporarily 
prioritising sectors where transition can be achieved faster and 
limiting those where the shift requires a longer timespan.

Political and 
institutional support

Growth is possible while 
reaching the net-zero target 
of 2050

The emphasis lies on the 
redistribution of resources, 
revenue and growth

Government subsidies are 
essential for offsetting the 
transition costs

The transition to green 
energy will be cheaper on 
the long-term than relying 
on fossil-fuel based systems

A faster transition will 
speed up technological 
developments, economic 
growth and job creation

Political and institutional 
support is key and in our 
common interest (to avoid 
climate crash)

Cross-border collaboration 
is critical for an equitable 
future

Providing government 
subsidies to offset the 
transition costs

Supporting the deployment 
of new technology via 
funding programs and other 
means and incentives

Supporting the 
development of necessary 
infrastructure via large-
scale collaborations and 
investment schemes (e.g. 
high speed and common 
railways)

Bringing the emissions 
caused by jet fuel tanked in 
a country into the NDC

ICAO’s existing CO₂-standard 
for new aircraft needs to be 
strengthened in a way that 

zero-emissions will be the 
only kind of aircraft that can 
be certified for operational 
use after 2040 (short-haul), 
2045 (medium-haul) and 
2050 (long-haul)

Temporarily prioritizing sub-
sectors that can transition 
faster (e.g. modal shift)

Developing carbon 
standards and harmonizing 
the measurement of carbon 
footprint both on the 
demand and supply side

Compensating destinations 
that may suffer in the TDS 
(e.g. tourism equity funds, 
redistribution of available 
SAFs etc.)

Implications Actions

ONDERZOEK

Gezamenlijke actie vereist voor dit scenario

Toerisme kan ook in 
klimaatneutrale wereld groeien
In een wereld zonder uitstoot van broeikasgassen zijn er voor het toerisme nog steeds mogelijkheden om 
te groeien in het aantal reizigers en het aantal overnachtingen. Dat is de bemoedigende boodschap van 
het rapport ‘Envisioning Tourism in 2030 and beyond’ van The Travel Foundation. Er is echter wel een grote 
beperking: het kan alleen met duurzame energie. R&T sprak met drie hoofdrolspelers bij de totstandkoming 
van het rapport. 

Peter Bekkering
Illustraties: CELTH / The Travel Foundation

Paul Peeters, professor Sustainable Tourism Transport bij 
het Centre for Sustainability, Tourism & Transport (CSTT) 
aan de Breda University of Applied Sciences (BUas). 
Peeters deed het model en rekenwerk voor het rapport 
Envisioning Tourism.
Het Global Tourism & Transport Model (GTTMdyn) is een 
systeem dynamisch model. De methode bestaat al heel lang. 
Zo gebruikte de Club van Rome al in 1972 publiek toegepaste 
computermodellen. Peeters legt uit waarom hij ervoor koos: 
“Een systeem dynamisch model leent zich bij uitstek om er 
een serious game op te baseren. Dat heb ik gedaan. In een 
serious game kunnen leken met behulp van het model zelf 
aan de slag of kun je, onder leiding van een moderator, met 
een groep stakeholders of wetenschappers aan scenario’s 
bouwen.” 

Peeters legt uit wat de reisindustrie ermee kan: “De reissec-
tor kan met het model het wereldwijd toerisme ‘besturen’ via 
een 40-tal maatregelen, verdeeld over 7 soorten zoals belas-
tingen en subsidies, techniek, investeringen in infrastructuur, 
gedrag en klimaatcompensatie.” Het model is verdeeld over 
60 markten, met 3 hoofdvervoerwijzen – luchtvaart, auto en 
overig – en 20 afstandsklassen – vanaf 50-100, vanaf 100-125 
en zo verder tot 18.000 kilometer enkele reis. 

Het model biedt naast emissies uitkomsten over: het aantal 
toeristen, de afstanden die ze afleggen per vervoerwijze, de 
totale uitgaven aan toerisme, het direct effect op de atmo-
sfeer (de radiative forcing) en het gebruik aan duurzame 
energievormen. Het model is gekalibreerd op basis van de 
toerisme ontwikkelingen vanaf 1900 tot 2015 en het loopt tot 
het jaar 2100.

Volgens Peeters lukt het zelfs met extreem hoge belastingen 
of door het duurzame vervoer bijna gratis te maken met dit 
model niet om de reiziger genoeg te verleiden tot de duur-
zame keus. “Dat komt omdat niet alleen de prijs, maar vooral 
ook de reistijd een belangrijke factor is bij de vervoerwijze 
keuze. Uiteraard helpt prijsbeleid wel. Je krijgt daarmee de 
totale emissies echter nauwelijks omlaag, al gaat daar dan 
wel de groei uit. Daarom hebben we moeten besluiten om 
een fysieke limiet op de luchtvaart in te bouwen. Modelmatig 
is dat gedaan door een limiet op de ontwikkeling van het 
aantal slots in de wereld te veronderstellen. Een en ander 
betekent dat in ons nul-emissies scenario de luchtvaart we-
reldwijd niet langer kan groeien tot ongeveer 2050, wanneer 
er langzaam vliegtuigen op waterstof en grandstofcellen op 
de markt kunnen komen.”
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Peeters vindt de biljoenen aan investeringen die nodig zijn 
realistisch: “De jaaromzet van de toeristische sector (inclusief 
al het vervoer dat ervoor nodig is) is nu al zo’n 2 biljoen en 
loopt op; naar 3,5 biljoen in 2050. We hebben berekend dat 
de investeringen minder dan 3 procent van de totale omzet 
uitmaken. Overigens zijn dat geen kosten maar investeringen 
die ook opbrengsten op gaan leveren. Als je voor vele miljar-
den hogesnelheidsspoorlijnen aanlegt, dan verdien je geld 
met de reizigers die daar gebruik van gaan maken.”

Volgens Peeters was duurzaam toerisme altijd al mogelijk. 
“Waar het vooral misging is dat de sector vooral wordt ver-
tegenwoordigd door touroperators en luchtvaartmaatschap-
pijen en beiden zitten met name op de markt van vliegreizen 
van meer dan 1500 kilometer ver. En ook al vormen die 
maar 15 procent van alle reizen, daar zit de bulk van alle 
emissies die bovendien moeilijk te verminderen is omdat 
dat bij luchtvaart nu eenmaal niet makkelijk gaat.” Nieuw is, 
aldus Peeters, dat de e-fuels er zo’n zes jaar geleden zijn bij 
gekomen. “E-fuels worden rechtstreeks uit CO2  en (veel) 
duurzame energie geproduceerd. Als je die CO2 eerst uit 
de atmosfeer wint dan heb je de koolstofcyclus gesloten en 
het probleem opgelost. Die enorme hoeveelheid duurzame 
energie is echter niet beschikbaar in 2050 bij ongelimiteerde 
groei van de luchtvaart en bij de afstanden die we afleggen. 
Vandaar die ‘slot’-limiet. Na 2050, mits de luchtvaartindustrie 
zijn huiswerk doet, kan de luchtvaart weer wel gaan groeien.”

Ben Lynam, Head of Strategic Communication van 
The Travel Foundation. Lynam was een grote trekker 
en inspirator en organiseerde de overleggen voor 
Envisioning Tourism. 
Naar eigen zeggen wordt Lynam vooral gemotiveerd door de 
behoefte om ogenschijnlijk complexe problemen te begrijpen 
en manieren te vinden om ze eenvoudig te communiceren. 
“Inzichten zoals het feit dat tegen 2050 de langste afstanden 
verantwoordelijk zullen zijn voor 41% van alle toerisme-emis-
sies en toch slechts 4% van alle reizen zullen uitmaken, zijn 
echt verhelderend voor ons begrip van wat er moet gebeu-
ren. Tegelijkertijd schokte de impact van lange afstanden me. 
Ik was ook geschokt over hoe weinig duurzame vliegtuig-
brandstof momenteel wordt gebruikt – slechts 0,1% in 2019. 
Dat is niet genoeg om de wereldwijde commerciële lucht-
vaart zelfs maar 9 uur van stroom te voorzien).”

P 21

The time 
horizon
While socio-economic models normally have a time horizon of 
one or two decades, in this case, there is a need for a much lon-
ger timespan. Climate models have centuries-long time horizons 
because the processes and time lags between emissions and 
impact on temperature take long periods. For instance, whether 
the 2°C goal agreed in Paris is successfully met, can only be 
assessed by looking up to the year 2100 or even beyond. Likewi-
se, the tourism system has some very long timespans between 
decisions taken now and impacts in the future. These decisions 
include development of infrastructure such as high-speed rail 
and airports, as well as the overall life-cycle of an aircraft type 
which may span many decades. Furthermore, infrastructure is 
used for up to a century. The sunk cost for such infrastructure 
is huge, which is a strong factor in the inertia of the system and 
the slow pace of change. 
 The GTTMdyn model has a default setting, which delivers a 
reference, or business-as-usual (BAU), scenario. All policies and 

interventions are set to what is currently considered usual. This 
BAU scenario forms a basis for comparison of the pathways and 
scenarios we develop, but it also outlines the problem, the gap, 
that exists between emission-reduction goals and pledges and 
the BAU-development. 
 Figure 2. depicts the BAU development of CO₂ emissions be-
tween the year 2000 and the end of this century. Note, this BAU 
scenario also includes an assumption of an improvement in fuel 
efficiency of aircraft, trains and cars in line with past trends. 
 The 2019 crisis shows a clear dip in emissions, but following 
that, growth will continue up to the end of the century. The grow-
th of tourism trips is mainly caused by the combination of income 
and population growth. The increase in distances travelled is 
caused by income growth and the continued reduced cost of air 
travel per passenger kilometre. Of course, such emissions growth 
is incompatible with reaching the 50% emission reduction in 
2030 and net zero in 2050. The challenges are enormous.

Emissions (Mton)
Figure 2. Business-as-usual (BAU) CO₂–emissions per main 

element of the tourism system
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² The red line is showing the tourism emissions goal.
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Paul Peeters: “Na 2050, mits de 
luchtvaartindustrie zijn huiswerk 
doet, kan de luchtvaart weer wel 

gaan groeien”
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Envisioning Tourism, het onderzoek en de actiepunten

De kern van het onderzoek bestaat uit een verkenning van toekomstige scenario’s waarbij 

het effect van 40 klimaatinterventies op de uitstoot door de toeristische sector is bere-

kend. In het rapport zijn de doelen van de ‘Glasgow Declaration on Climate Action in 

Tourism’ vertaald naar een visie op een bloeiende toeristische sector met nul emissie in 

2050. De onderzoekers concluderen dat slechts één verreikend Tourism Decarbonisation 

Scenario (TDS) de doelstellingen van de Glasgow Declaration kan halen. Daarvoor moet 

de sector wereldwijd biljoenen dollars investeren in het verminderen van CO2-uitstoot. 

Dat lijkt veel maar kan al bereikt worden door 2% tot 3% van de omzet te investeren in 

emissieloos weg- en railtransport, elektrische uitstootvrije accommodaties en de produc-

tie van e-fuels. Ook moet de luchtvaartsector biljoenen investeren in de ontwikkeling van 

vliegtuigen die worden aangedreven door combinaties van waterstof, brandstofcellen en 

elektrische motoren. De beloning voor al die inspanningen voor de luchtvaart is de ruimte om weer te groeien.

Het feit dat toerisme in het Tourism Decarbonisation Scenario nog steeds kan groeien in aantal reizen, overnachtingen en 

inkomsten, moet volgens de onderzoekers een belangrijk argument zijn voor de toerismesector om niet langer te aarzelen 

klimaatmaatregelen te nemen.

Het grote verschil is dat in het TDS-scenario de groei afkomstig is van andere segmenten dan luchtvaart en langeafstands-

reizen. De groei in dat scenario wordt gedreven door alternatieve vervoerswijzen met trein, bus, veerdiensten en (elektri-

sche) auto’s en uit reizen op een korte en middellange afstand. De luchtvaart daarentegen zal een langzamer groeitraject 

volgen totdat het volledig emissievrij kan vliegen.

Het rapport roept ook op tot een wereldwijd plan om de groei van het toerisme en de verdeling van bezoekersstromen te 

optimaliseren. Bij een gelimiteerd aantal vluchten moeten deze op een billijke manier worden verdeeld die verenigbaar is 

met de klimaatdoelstellingen. Zonder dit laat de modellering zien dat de uitstoot van langeafstandsvluchten tegen 2050 

verviervoudigd zal zijn. Deze vluchten zijn dan verantwoordelijk voor 41% van de totale uitstoot van het toerisme, maar 

slechts voor 4% van de reizen.

Maatregelen

Het rapport biedt een reeks concrete maatregelen om de transitie te vergemakkelijken:

	� Overheden moeten luchtvaartemissies opnemen in klimaatplannen om te voldoen aan het Klimaatakkoord van Parijs.

	� Toeristenbureaus en reisbedrijven zouden zich meer moeten richten op dichterbij markten en weg moeten bewegen van 

verre markten.

	� Beleidsmakers moeten investeren in vervoer over land -per trein, elektrische auto’s, brandstofcelbussen en andere groe-

nere vormen van vervoer- waarbij de reisbranche deze in hun producten moet verwerken en promoten.

	� De toeristische sector moet minder afhankelijk worden van de luchtvaart, met name van langeafstandsvluchten.

	� De internationale luchtvaartsector moet vasthouden aan een traject van introductie van e-brandstoffen met als doel 50% 

bijmenging tegen 2035-2040 en 99% tegen 2050.

P 1

Envisioning 
Tourism in 
2030 and 
Beyond
The changing 
shape of tourism in 
a decarbonising world
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Luchtvaartindustrie

Voor de luchtvaartindustrie hebben de onderzoekers een gemengde boodschap. De luchtvaartsector heeft momenteel zijn 

hoop gericht op compensatieprogramma’s, elektrificatie, duurzame luchtvaartbrandstof (SAF; bijna alleen op bio geba-

seerd en op biologisch afval gebaseerd) en belastingheffing. Onderzoek toont echter aan dat compensatieprogramma’s de 

uitstoot niet effectief verminderen en de elektrificatie van transport en zeker van de luchtvaart veel te laat komt. Daarnaast 

is de beschikbaarheid van bio-gebaseerde SAF beperkt, niet 100% effectief en vormt het ernstige risico’s voor duurzaam-

heid en biodiversiteit. Tot slot verlagen belastingen de groei maar ze kunnen de uitstoot niet tot nul verminderen zonder de 

sector te vernietigen.

Het enige haalbare scenario is dat de luchtvaart tijdelijk niet meer zou moeten groeien totdat ze emissieloos kunnen vlie-

gen. De hamvraag is hoe de groei van de luchtvaart kan worden gestopt. Een optie is een wereldwijde slotbeperking, inclu-

sief een internationale onderhandelingsruimte voor de verdeling van de resterende slots. Een andere zou zijn om de vereis-

ten voor vliegtuigbrandstof in toenemende mate aan te scherpen. Dan zal de hoeveelheid niet-fossiele vliegtuigbrandstof 

de groei van de luchtvaart bepalen. Luchtvaart en de emissies opnemen in de nationale klimaatplannen zou verder zeker 

helpen. Ten slotte moeten zowel bestemmingen als touroperators en (online)reisbureaus proberen hun afhankelijkheid van 

de luchtvaart in het algemeen en voor langeafstandsvluchten in het bijzonder, te verminderen.

Aan het internationale rapport ‘Envisioning Tourism in 2030 and beyond’ hebben Nederlandse onderzoekers van CELTH, 
European Tourism Futures Institute, Breda University of Applied Sciences en NBTC een belangrijke bijdrage geleverd.

P 33

From single pathways to the tourism 
decarbonisation scenario (TDS)3

In this scenario the outcome is that the total amount of CO₂ 
emissions (cars, aviation, other transport and accommodation) 
has been reduced to almost reach the zero-emissions situation 
by 2050, meaning that the Glasgow Declaration target has 
been achieved (see Figure 9.). Although this is the only scenario 
that allows us to reach the 2050 goal, reaching the 2030 goal 

remains challenging: the inertia of the system, the fact that the 
interventions assumed are very strong and cannot be imple-
mented swiftly, means that emissions stay above the goal path-
way up until 2050. And this accounts for all tourism subsectors, 
though ‘other transport’ comes closest to the 2030 goal and air 
transport the least.

Visualization of 
the TDS-scenario

5 Figure 9. shows to what extent the Tourism Decarbonisation Scenario reaches the two goals for 2030 and 
2050. Even though the 2030 target is not reached, the emissions pathway is certainly strongly going the 
right way and preparing for the zero-emissions in 2050. Furthermore, with 2019 as a reference year, the 
goal is reached in 2031. With 2005 this will be achieved in 2036.

Figure 9. The Tourism Decarbonisation Scenario – showing emission 
compared to the emission goals pathway⁵Emissions (Mton)
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Lynam ziet de analyse dat reizen in het Tourism Decarbo-
nisation Scenario (TDS) nog altijd mogelijk is zonder de 
planeet te zeer te beschadigen enerzijds als een positieve en 
mogelijke uitkomst. Tegelijkertijd maakt hij zich geen illusies 
dat het gemakkelijk te bereiken zal zijn: “Of het realistisch 
is, hangt af van de politieke wil en prikkels voor verandering. 
Wel weet ik zeker dat alle andere scenario’s slecht zijn voor 
de planeet, het toerisme of voor allebei. In het TDS-scenario 
blijven we reizen, met een groei die overeenkomt met ‘busi-
ness as usual’, maar de manier waarop we reizen zal veran-
deren. Het scenario is haalbaar en ligt binnen ons bereik, 
maar we moeten heel anders denken en handelen om het te 
begrijpen en te realiseren.”

Lynam legt uit hoe hij het rapport gebruikt bij zijn werk voor 
The Travel Foundation: “We willen bestemmingen helpen 
beter te begrijpen hoe hun toekomstige toeristische eco-
nomieën zullen passen in een koolstofarme wereld. Dat 
betekent alleen groei zoeken in die gebieden die het meest 
klaar zijn om koolstofarm te worden, zoals vakanties zonder 
vluchten. We willen ook het gesprek aangaan over de onge-
lijkheid waarmee bestemmingen worden geconfronteerd met 
betrekking tot decarbonisatie. Sommige zullen een betere 
infrastructuur hebben dan andere, sommige hebben meer 
middelen te besteden, sommige hebben een gevestigde toe-
ristische economie terwijl andere verwachten dat ze zullen 
groeien, en sommige plaatsen kunnen realistisch gezien al-
leen per vliegtuig worden bereikt (bijvoorbeeld eilandstaten). 
Dit vereist een niveau van wereldwijde coördinatie, anders 
zullen de ongelijkheden die al in het toerisme zijn aange-

troffen, nog meer uitgesproken worden. We hielpen bij het 
opstellen van de Verklaring van Glasgow over klimaatactie 
in het toerisme en bij het initiatief van de Wereldorganisatie 
voor toerisme van de VN om de toeristische sector op één 
lijn te brengen met de doelstellingen van de Overeenkomst 
van Parijs. Het gesprek en de actie kunnen daarbinnen 
doorgaan.”

Volgens Lynam heeft het rapport laten zien dat de toekomst 
vol mogelijkheden zit: “Naarmate we dichter bij huis nieu-
we avonturen ontdekken en langere, langzamere vakanties 
maken met multimodaal, multi-stop reizen, zal dit nieuwe 
producten, nieuwe markten en nieuwe bestemmingen 
openen. En ook nieuwe oplossingen, aangezien het systeem 
verandert, zodat koolstofarme reisopties steeds vaker de 
standaard, de goedkoopste en de gemakkelijkste zijn.”
Lynam geeft aan waardoor hij werd geïnspireerd: “Door de 
echte moed en het zoeken naar waarheid van bestemmin-
gen zoals Nederland, Vancouver, Chili en Barbados, en door 
bedrijven zoals Iberostar en Intrepid Travel, die ons hebben 
gesponsord. Ze deden dat niet voor enig commercieel gewin. 
Ze deden het omdat ze zagen dat het goed was om te doen 
en omdat ze de hele sector willen helpen veranderen.”

Bernadett Papp, senior researcher bij het European 
Tourism Futures Institute van NHL Stenden. Papp 
onderzocht de effecten van de verschillende scenario’s.
Papp vindt een van de opvallendste uitkomsten dat er maar 
één scenario was, het TDS-scenario, waarbij enerzijds de 
sector kan floreren en anderzijds de doelstelling van nul 
uitstoot in 2050 wordt bereikt. “Oorspronkelijk dachten we 
dat we meerdere scenario’s zouden kunnen creëren (met 
verschillende combinaties van interventies) waarmee we de 
uitstoot zouden kunnen halveren tegen 2030 en nul zouden 
bereiken tegen 2050.”

Papp vindt het TDS-scenario realistisch wanneer gekeken 
wordt naar consumenten- en reisgedrag. “Het TDS-scena-
rio vereist een relatief bescheiden gedragsverandering 
van reizigers. Het aantal reizen en logeernachten kan nog 
groeien, waardoor we kunnen blijven reizen. We moeten wel 
overstappen op meer binnenlandse of regionale reizen, en 
idealiter overstappen van luchtvaart naar alternatief vervoer. 
Als we echter bedenken dat vóór de COVID-19-pandemie 
slechts ongeveer 11% van de wereldbevolking per vliegtuig 
reisde en slechts 4% internationale vluchten maakte, kunnen 
we concluderen dat dit scenario haalbaar is. Bovendien heeft 

Ben Lynam ziet de analyse 
dat reizen in het Tourism 

Decarbonisation Scenario 
(TDS) nog altijd mogelijk is 
zonder de planeet te zeer te 

beschadigen als een positieve 
en mogelijke uitkomst
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The implications of the TDS scenario4

How should the 
tourism sector 
respond to the TDS?

The changes in the transport sector outlined above will have 
significant implications for the way tourism businesses and 
destinations plan to develop. While the TDS scenario al-
lows for growth (revenue, number of trips and guest nights), 
growth will be more directed at car, rail, coach and other 
transport modes. reducing the dominant role of aviation by 
capping airport capacities to keep aviation distances travelled 

at 2019 levels. Therefore, the TDS scenario is characterised 
by a modal shift, with electric cars and ‘other’ transport 
modes such as rail, bus or ferry being a popular alternative. 
To enable this shift, large scale investments are needed into 
infrastructure, technology, electrification and the greening of 
energy sources while marketing efforts should target short or 
medium-haul markets.

P 40

The implications of the TDS scenario4

0% 
co₂

The TDS scenario outlines a range of soft 
and hard policy measures that are crucial 
for achieving the net zero target in 2050. 
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vrijwillige gedragsverandering zijn beperkingen, daarom 
moet het aanbodgestuurd zijn.”

Hoewel het TDS-scenario volgens Papp de dynamiek van het 
reis- en toerismesysteem zal veranderen, biedt het ook tal 
van kansen voor DMO’s, NTO’S, TO’s en andere toeristische 
bedrijven: “Ze kunnen verandering versnellen door nieuwe 
producten en diensten te ontwikkelen, nieuwe bronmarkten 
te vinden, over te schakelen van langeafstandstoerisme naar 
binnenlands en regionaal toerisme, langzamer toerisme en 
langer verblijf te promoten, nieuwe inzichten te verschaffen 
over wat een vakantie is, nieuwe allianties te vinden, nieuwe 
partnerschappen aan te gaan en samenwerkingen (sector-
overschrijdend, niveauoverschrijdend, grensoverschrijdend). 
Hun vermogen om het TDS-scenario te implementeren, 
hangt echter grotendeels af van wat er gebeurt in de auto-, 
luchtvaart- en spoorwegindustrie. Als er geen alternatieve 
treinreis is in plaats van vliegen, kunnen we het spoortoeris-
me niet bevorderen.”

Papp vindt het van groot belang dat de langsteafstands-
vluchten worden verminderd. “Dit is een cruciale maatregel. 
Volgens ons onderzoek kunnen we zonder deze maatregel 
de doelstellingen van het Akkoord van Parijs niet halen. 
Daarnaast zullen overheidsinterventies in de auto- en spoor-
wegindustrie ook hun effect hebben op reizen en toerisme.” 
Papp heeft de indruk dat het rapport over het algemeen 
goed werd ontvangen. “Het is een positief scenario dat be-
nadrukt dat groei mogelijk is, maar het vereist een menta-

liteitsverandering en een verschuiving in de dynamiek. Het 
kan niet meer business as usual zijn. Groei moet komen van 
subsectoren die sneller zijn in hun decarbonisatie – bijvoor-
beeld reizen per trein, elektrische auto’s, accommodatie 
(vanwege langere verblijven). We moeten accepteren dat als 
we willen dat reizen en toerisme kunnen bloeien en dat we 
tegelijkertijd de doelstelling van koolstofarm maken willen 
bereiken, we veranderingen moeten aanbrengen en dat we 
dit snel moeten doen. Hoe sneller we die wijzigingen door-
voeren, hoe eerder we de beperkingen kunnen opheffen. De 
dynamiek van reizen en toerisme zal veranderen. Het is beter 
als we het gecontroleerd doen, anders doet klimaatverande-
ring het voor ons. Ik denk dat de sector dit begint te beseffen 
en hopelijk heeft ons onderzoek daar een rol in gespeeld.”

Bernadett Papp: “Bovendien heeft 
vrijwillige gedragsverandering 
zijn beperkingen, daarom moet 

het aanbodgestuurd zijn.”

P 53

The implications of the TDS scenario4

How should the 
tourism sector 
respond to the TDS?

The changes in the transport sector outlined above will have 
significant implications for the way tourism businesses and 
destinations plan to develop. While the TDS scenario al-
lows for growth (revenue, number of trips and guest nights), 
growth will be more directed at car, rail, coach and other 
transport modes. reducing the dominant role of aviation by 
capping airport capacities to keep aviation distances travelled 

at 2019 levels. Therefore, the TDS scenario is characterised 
by a modal shift, with electric cars and ‘other’ transport 
modes such as rail, bus or ferry being a popular alternative. 
To enable this shift, large scale investments are needed into 
infrastructure, technology, electrification and the greening of 
energy sources while marketing efforts should target short or 
medium-haul markets.

P 40

The implications of the TDS scenario4

0% 
co₂

The TDS scenario outlines a range of soft 
and hard policy measures that are crucial 
for achieving the net zero target in 2050. 
The measures however require adaptive 
behaviour from members of the global 
tourism system which in some instances 
may be seen as sacrifices made for the 
common good. 

While the emission pathway outlined above allows for growth 
(tourism revenue, number of guest nights and number of trips), this 
growth deviates from the traditional paradigm leading to modal 
shifts and the reallocation of revenue. The accommodation, train 
and car sectors are likely to benefit while growth in aviation will 
stabilise until electric flights or other alternatives allow for the 
decarbonisation of the sector. In this section the anticipated sub-
sector level implications of the TDS will be introduced followed 
by the implications of the changed conditions for tour operators, 
destinations and accommodations. Moreover, the social, political 
and institutional acceptance of the scenario is reviewed. Last 
but not least, questions around global equity and fairness, a key 
component in the TDS scenario, are addressed.

R&T | mei 2023  |  41


